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Freiraumplanerischer und verkehrsplanerischer Realisierungswettbewerb
zur Neugestaltung von Teilbereichen der historischen Innenstadt Eutins

Einphasiges, anonymes, beschrénktes Verfahren mit europaweit offener
Bewerbungsphase und abschlielendem Verhandlungsverfahren nach VOF




w7
o
’

Z

,@1‘
b
b # 7

N

X > .. Y ’ ; 2 =7 'F/‘
\ / 44 Lok - . /) /i /il

N\ NV _

r L/ -

N\ o x -,-1 L7
\{//20 7

A ) '
A 4 ; L W ’




d

S

Pz 77

%

D 177 ™

[T

< —I_

%/ .

—~ o™ E"




1 Anlass und Ziel des Verfahrens 4

2 Die Innenstadt Eutins 6

3 Beschreibung des Plangebiets 12
4 Entwurfsaufgabe 24
5 Leistung 26
6 Beurteilungskriterien 27
7 Verfahrensbeschreibung 28
8 Hinweise zum Verfahren 32
9 Weiteres Verfahren 33

Bildnachweis

Abb. 1, 2 und 3: www.openstreetmap.org
Abb. 4,5, 6 und 7: Complan

Abb. 11 und 13: Stadt Eutin

Abb. 21 und Titelbild: David Malzahn

Alle Gbrigen Abb.: BPW baumgart+partner

Herausgeberin und Ausloberin Verfahrensbetreuung, Text und Redaktion

Stadt Eutin BPW baumgart+partner
Der Burgermeister Stadt- und Regionalplanung
Rathaus, Markt 1 Ostertorsteinweg 70-71
23701 Eutin 28203 Bremen
www.eutin.de www.bpw-baumgart.de

Vertreten durch
Fachbereich Bauen
Libecker Strafle 17
23701 Eutin




Im Rahmen des Stédtebauférderprogramms |, Stédte-
baulicher Denkmalschutz West” und vor dem Hinter-
grund der Durchfihrung der Landesgartenschau in
Eutin im Jahre 2016 sollen wesentliche stédtebauli-
che Missstéinde und Probleme der Innenstadt Eutins
beseitigt und der Bereich des historischen Stadtkerns,
insbesondere die Anbindung vom Bahnhof iber die
Peterstrafle zum Areal Am Rosengarten, aufgewertet
werden.

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) aus
dem Jahr 2012 und die Vorbereitende Untersuchung
,Historischer Stadtkern” (VU) aus dem Jahr 2013
haben verschiedene Funkfionsschwéchen sowie
stadtebauliche und gestalterische Méngel fir diese
zentralen Bereiche der historischen Innenstadt Eutins
aufgezeigt:

* Vom Bahnhof kommend gibt es keine selbstver-
sténdliche und qualitétvolle Wegeverbindung in
die Altstadt rund um den Markiplatz. Diese ist
wiederum nur sehr indirekt, bzw. wenig aftraktiv
mit den Uferbereichen des Groflen Eutiner Sees
verknipft.

* Trotz ihrer rdumlichen Né&he bleiben die beiden
starksten Alleinstellungsmerkmale der Stadt - his-
torische Altstadt und Lage am See — ohne selbst-
verstdndlichen Bezug zueinander. Der mégliche
Mehrwert lhrer gemeinsamen Erlebbarkeit bleibt
ungenutzt.

* Die zentralen Geschéftsbereiche der Innenstadt
leiden teilweise unter einer nicht mehr zeitgema-
en Gestaltung des &ffentlichen Raumes. Wech-
selnde Materialien, Grinelemente und Gestal-
tungskonzepte fihren zu einem bruchstickhaften
Gesamteindruck.

* Oberflachen, Méblierungselemente wie Fahrrad-
sténder, Sitzbdnke usw. und Beleuchtungskonzept
entsprechen in Teilen nicht mehr den heutigen An-
sprichen. Eine problemlose Begehbarkeit ist teil-
weise fir gehandicapte Personen nicht gegeben.

* Die réumliche Trennung der Haltestellen von Re-
gional- und der Stadtbussen am Bahnhof und die
Ausgestaltung der Verkehrsfléchen am Bahnhofs-
vorplatz mindern die Servicequalitit des OPNVs.

Gegenstand des Wettbewerbs ist ein umfassendes
freiraumplanerisches Gesamtkonzept fir die Umge-
staltung des &ffentlichen Raumes im Bahnhofsum-
feld, der westlichen sowie &stlichen Peterstrafle, des
Markiplatzes, der KénigstraBBe und des StraBenraums
Am Rosengarten. Dabei kommt der landschaftsar-
chitektonischen Integration verkehrsplanerischer As-
pekte in einzelnen Teilbereichen besondere Bedeu-
tung zu.

Das im Rahmen des Wettbewerbs gesuchte Konzept
soll dabei sowohl einen zukunftsweisenden Rahmen
der langfristigen Entwicklungen setzen, als auch kurz-
fristig umzusetzende MaBBnahmen zur Aufwertung des
dffentlichen Raums benennen.



Als Kreisstadt des Landkreises Ostholstein Gbernimmt
Eutin die Aufgaben eines Mittelzentrums im landli-
chen Raum. Aufgrund der Vielzahl an Einrichtungen
hat die Stadt eine zentrale Funktion in der gesamten
Region.

Die historische Altstadt mit dem Schlossensemble
grenzt unmittelbar an den Naturraum des Groflen
Eutiner Sees an und bildet den Mittelpunkt des stédti-
schen Lebens. Auf einer Fléche von ca. 3,5 ha leben
etwa 1.000 Einwohner. Gepréagt wird die Altstadt ne-
ben Marktplatz, Kirche und Twieten durch eine Viel-
zahl Kulturhistorisch wertvoller Backstein- und Fach-
werkhduser.

,Die Stadtlandschaft ist geprégt von der historischen
Bedeutung der Residenzstadt Eutin, die sich in der
Raumgestaltung, den Griinbeziigen und in der Ge-
staltung von Gebduden anschaulich widerspiegelt.

Abb. 1 Region

2. Die Innenstadt Eutins

Die Méglichkeit im Jahr 2016 die Landesgarten-
schau Schleswig-Holstein auszurichten ist eine ein-
malige Gelegenheit und Chance, diese besonderen
Qualitéten der Stadt einem breiten Kreis an Besu-
chern zu vermitteln.” (complan Kommunalberatung:
,Historischer Stadtkern in Eutin - Vorbereitende Un-

tersuchungen mit integriertem Entwicklungskonzept”;
2013)

Die Né&he zur Ostsee und die Einbettung in die at-
traktive Seenlandschaft der Holsteinischen Schweiz
bergen grofes touristisches Potenzial, welches ge-
mé&f einer aktuellen Untersuchung von Georg Con-
sulting aktuell noch nicht véllig erschlossen ist.







Bebauungsstruktur

Der historische Kontext ist in der Innenstadt allgegen-
wartig. Ein besonderer Reiz liegt dabei in der Viel-
falt der ablesbaren baulichen Epochen und Baustile.
Vereinzelte Ackerbirgerhduser als Fachwerksténder
stehen neben klassizistisch geprégten Représentati-
onsbauten aus der Blitezeit Eutins Ende des 18./An-
fang des 19. Jahrhunderts. Griinderzeitliche Birger-
héuser - oft neoklassizistisch ausgeformt - stehen in
direkter Nachbarschaft deutlich élterer Profanbauten
in der Tradition hanseatischer Ziegelarchitektur. Eine
Vielzahl von Gebduden steht unter Denkmalschutz.
Nachkriegsbauten sind nur vereinzelt, dann jedoch
von meist unterdurchschnittlicher Gestaltqualitét zu
finden.

Der mittelalterliche Stadtgrundriss ist bis heute weit-
gehend erhalten. Obgleich die direkten Beziige zwi-
schen den dichten historischen Stadtquartieren und
den angrenzenden grofzigigen und hochwertigen
Grinrédume (Schlossgarten, Seeufer und Seepark)
nur schwach ausgeprégt sind, profitiert die Innen-
stadt doch erheblich von der réumlichen Néhe der
Landschaft und einer geméBigten, doch abwechs-
lungsreichen Topographie.

Offentliches Leben (Nutzungsstruktur)

Die wesentlichen infrastrukturellen Einrichtungen,
teilweise Uberérilicher Funktion, liegen bis heute in
der Innenstadt Eutins. Eine Vielzahl éffentlicher wie
gewerblicher Nutzungen findet sich dabei innerhalb
der historischen Altstadt, bzw. im Plangebiet.

Die sehr gute Ausstattung der historischen Innenstadt
mit Bildungseinrichtungen, Freizeit- und Familien-
angeboten, ein vielseitiges Warenangebot und eine
gute medizinische Versorgungsstruktur sind wesent-
liche Stérken Eutins. Sie tragen - neben der bemer-
kenswerten landschaftlichen Einbeftung und der
schénen Bausubstanz - mafigeblich zur Gesamtat-
traktivitat der Stadt bei.

Neben festen Institutionen wie Landes- und Schloss-
museum oder Kreisbibliothek bereichern verschie-
dene, Uber das gesamte Jahr hinweg stattfindende
Sonderveranstaltungen das kulturelle Leben der
Stadt. Insbesondere das ,Internationale Bluesfest
Eutin” und die seit Uber 60 Jahren etablierten ,Euti-
ner Festspiele” etablieren die ,Rosenstadt Eutin” seit
Jahrzehnten fest in der Uberregionalen Kulturland-
schaft.
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dffentliche, soziale und
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Abb. 5 Offentliche, soziale und kulturelle Infrastruktur
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Offentlicher Raum

Der offentliche Raum der historischen Innenstadt
stellt sich in seiner gestalterischen und funktionalen
Qualitat vielfaltig dar, bleibt jedoch insgesamt deut-
lich hinter dem in Bausubstanz und Landschaftsein-
bettung liegendem Potenzial zuriick (vergleiche hier-
zu: Kapitel 1 ,Anlass und Ziel des Verfahrens” und 3
»Beschreibung des Plangebiets”).

Aktuelle Entwicklungen

Landesgartenschau Eutin 2016
Vom 28. April bis zum 3. Oktober 2016 findet in

Eutin unter dem programmatischen Titel ,,... auf zu
neuen Ufern” die Landesgartenschau statt. Die pro-
gnostizierten 600.000 Besucherinnen und Besucher
erwartet auf Uber 16 Hektar eine Vielzahl gartenbau-
licher und landschaftsarchitektonischer Attraktionen
und ein buntes Veranstaltungsprogramm. Herzstiick
der LGS Eutin 2016 ist der Schlossgarten, der See-
park und die dazwischenliegende Stadtbucht am
Groflen Eutiner See. Grundlage des landschafts-
planerischen Konzepts ist der Siegerentwurf des Pla-
nungsbiros A24 Landschaft aus dem zweiphasigen
Wettbewerb aus dem Jahr 2013.

Leerstéinde

Eingetragene Denkmiéler sind nach Ergebnis der VU
Uberdurchschnittlich von vollsténdigem oder teilwei-
sem Leerstand betroffen. Insbesondere Wohnungen
sind im Bereich der historischen Altstadt von Leer-
stand betroffen. Jedoch héaufen sich in einzelnen Tei-
len auch gewerbliche (Laden-) Leersténde.

Abb. 7 Leersténde

Schlossterrassen/ Theatersaal

Gegeniber des Schlosses findet sich der langge-
streckte, eingeschossige Saalbau der ehemaligen
Reithalle. Dieser dient heute als Auffihrungs- und
Veranstaltungsraum. In den 1970er Jahren wurde
dem Saalbau die ,Schlossterrassen” als moderner,
gléserner Anbau seeseitig zugefigt. Beide Gebdude-
teile sind sanierungsbedirftig. Mindestens mittelfris-
tig wird die Stadt hier auch weiterhin einen Veranstal-
tungsort mit gemeinnitzigem Charakter betreiben.
Zur LGS sind temporére gastronomische Nutzungen
vorstellbar.

e

Abb. 8 Schlossterrassen

Kirchplatz

Der Kirchplatz der Stadtkirche Freiraumkonzept St.
Michaelis ist eine aftraktive Ruhezone in der Altstadt.
Gleichzeitig stellt auch der Kirchplatz eine wichtige
Wegebeziehung zwischen Marktplatz und Seeufer,
bzw. Schloss dar. Der Kirchplatz ist nicht Teil des Plan-
gebiets. Es gibt eine Vorplanung zur Umgestaltung,
die Anhang der Auslobung ist.

Abb. 9 Kirchplatz



Abb. 10 Kirchplatz

Flankierende und rahmensetzende Gutachten

ISEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept, 2012

Im Jahr 2012 hat die Stadt Eutin das Integrierte
Handlungskonzept entwickelt und verabschiedet.
Es enthdlt die wesentlichen Leitziele der zukinfti-
gen Stadtentwicklung sowie - ausgehend von einer
breiten Bestandsanalyse und einem umfangreichen
Beteiligungsprozess - eine Fille konkreter Maf3nah-
menvorschldge zur Umsetzung der formulierten ent-
wicklungsziele. Das ISEK ist unter www.vg-eutin-su-

esel.de/Stadt-Eutin/Stadtentwicklung/ISEK abrutbar.

VU ,Historischer Stadtkern” in Eutin, Vorbereitende
Untersuchungen mit integriertem  Entwicklungs-
konzept, 2013

Mit den vorbereitenden Untersuchungen wurden ak-
tuelle, soziale, strukturelle und stédtebauliche Ver-
haltnisse analysiert und Missstéinde aufgedeckt.

Uber das ISEK hinausreichende thematische und
réumliche Handlungsschwerpunkte innerhalb des
historischen Stadtkerns wurden formuliert und kon-
krete Forder- und Finanzierungsbedarfe benannt.
Die VU bietet damit eine wichtige Voraussetzung fir
die Aufnahme des Programmgebiets in das Stadte-
bauférderprogramm |, Stédtebaulicher  Denkmal-
schutz”.

Erhaltungssatzung

Ziel der Erhaltungssatzung gemdf § 172 BauGB ist
die Erhaltung der stddtebaulichen Eigenart des Ge-
biets aufgrund seiner stddtebaulichen Gestalt. Die
Satzung dient der Wahrung und Erhaltung der fir das
Erscheinungsbild der Stadt Eutin typischen Bauten in
den Bereichen Stadtkern und historische Stadtrand-
bebauung.

Sanierungssatzung und Integriertes Altstadtkonzept

Mit der Vorlage des Berichts der Vorbereitenden Un-
tersuchung ,Historischer Stadtkern” im Dezember
2013 konnte diese zum Abschluss gebracht werden.
Der Abschlussbericht stellt sowohl eine Notwendig-
keit als auch ein 6ffentliches Interesse an der Durch-
féhrung von SanierungsmaBBnahmen geméfl § 136
BauGB heraus.

Im Januar 2014 erfolgte mit der Bekanntmachung
die férmliche Festlegung des Sanierungsgebiets ,His-
torischer Stadtkern” in Eutin gemafl § 142 Abs. 3
BauGB. Die Sanierung wird im umfassenden Verfah-

ren mit den Vorschriften des besonderen Stédtebau-
rechts (vgl. 8§ 136 bis 164b BauGB) durchgefihrt.

Die Anwendung des Sanierungsrechts dient der Um-
sefzung des integrierten Altstadtkonzepts und gewdhr-
leistet die Erreichung der Sanierungsziele. Es wurden
folgende Ziele bestimmt: ,Mit dem stadtebaulichen
Leitbild: ,Historischer Stadtkern Eutin — Lebendige
Mitte gestalten’ und den daraus abgeleiteten Ent-
wicklungszielen, sind die allgemeinen Ziele der Sa-
nierung formuliert. Die Umsetzung der Sanierungs-
maBnahmen im Altstadtkonzept orientiert sich an
den 5 Zielen: Funktionen stérken, Rdume verzahnen,
Qualitéten sichern, Geschichte erzdhlen, Teilhabe
ermdglichen. Zweck der Sanierungsmafinahmen ist
die Beseitigung stédtebaulicher Misssténde gemaf
Abschlussbericht der Vorbereitenden Untersuchung.”

OPNV Konzeption Eutin

Das VTT Planungsbiro hat im zweiten Halbjahr 2013
eine OPNV Konzeption erstellt, in der sie die Umge-
staltungsméglichkeiten am ZOB vor verkehrstechni-
schen Gesichtspunkten geprift hat. Die Ergebnisse
sind in die Vorgaben des Wettbewerbs eingeflossen.
Eine Kurzfassung der Studie ist Teil der Wettbewerbs-
materialien.

Abb. 11 Sanierungsgebiet
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Das Plangebiet umfasst insgesamt eine Fléche von
ca. 2,1 Hektar. Es reicht vom Bahnhof, bzw. ZOB
Uber die westliche und &stliche PetferstraBe zum
Marktplatz und weiter Gber die KénigstraBle zum Stra-
enzug Am Rosengarten.

Stadtebaulich und freiraumplanerisch stellen sich
diese Teilbereiche sehr unterschiedlich dar. Hieraus
ergeben sich auch unterschiedliche zeitliche Priorité-
ten der Neubeplanung und Realisierung, die in der
Ubersicht auf S. 25 (Entwurfsaufgabe) als Stand der
aktuellen Voriberlegung dargestellt sind, im Rahmen
dieses Verfahrens jedoch nicht zwingend vorgeschrie-
ben werden sollen.

3. Beschreibung des Plangebiets

Die Mafinahmenpriorisierung und -abfolge ist Teil
der Wettbewerbsaufgabe.

Im Folgenden werden die unterschiedlichen Teilbe-
reiche mit lhren Qualitéten, Handlungsbedarfen und
teilweise vorhandenen Voriberlegungen kurz vorge-
stellt. Die Ableitung der eigentlichen Entwurfsaufga-
be erfolgt dann, teilweise nur noch in Stichworten, im
anschliefendem Kapitel 5.

Abb. 12 Karte Teilgebiete
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Flachenstruktur
0,7 ha
Platz- + Straflenbereich mit zentralem Bushaltepunkt

Bebauungsstruktur

Die Bahnhofstrafie ist im Zuge der Stadterweite-
rung im 19. Jahrhundert entstanden. Die Strafe
dient Uberwiegend als Wohnstrafle. Die nordéstliche
Strafenseite ist geprégt durch eine fast geschlossen
anmutende Bebauung durch neoklassizistische Ge-
baude. Hinter diesem Gebduderiegel liegt, als eins
der stadtbildprédgenden Hochpunkte Eutins die alte
Muhle. Das Bahnhofsgebdude selbst ist ebenfalls
im Stile des Neoklassizismus errichtet worden. Das
Gesamibild des Bauwerks leidet, insbesondere im
Bereich des Nordfligels, unter verschiedenen, im
Laufe der Zeit hinzugekommene Anbauten und Ne-
bengebduden.

Offentlicher Raum

Vor dem Bahnhofsgebéude finden sich eine Bus-
haltebucht sowie verschiedene, Uberalterte Mdblie-
rungselemente. Ein Vorplatz ist kaum ausformuliert.
Der weitgehend ungegliederte Straflenverlauf der in
beiden Richtungen befahrbaren Bahnhofstrafle be-
stimmt den Raumcharakter. Die Aufenthaltsqualitéit
ist gering. Sowohl die Asphaltfléche der Bahnhofstra-
e als auch die Pflasterfléchen des Bahnhofvorbe-
reichs sind Uberaltert und sind erneuerungswirdig.

Eine Intuitive Leitung zur Innenstadt fehlt ebenso, wie
ein zentraler Treff- und Orientierungspunkt.

Der Bereich der Bushaltestellen wirkt zergliedert. Die
Oberflachenstruktur ist beliebig, was die Orientie-
rung der Besucher und Fahrgéste weiter erschwert.
Hohe Fahrbahnkanten und Bordsteine erschweren
die Nutzung durch gehandicapte Personen. Taktile
Leitelemente fehlen.

Planungen, Entwicklungen und Hinweise

Eine Prognose der Besucherzahlen zur LGS schatzt
den Anteil der mit dem OPNV anreisenden Besu-
cher auf ca. 22,5%. Ausgehend von prognostizier-
ten Spitzenwerten von bis zu 7.400 Tagesbesuchern
ist damit zu rechnen, dass zur LGS téglich bis Gber
1.500 Personen mit dem Zug anreisen und durch die
Innenstadt zum LGS Gelénde gehen werden.

Auch deswegen muss eine intuitive Leitung vom
Bahnhof in die Innenstadt bis 2016 geschaffen
werden. Im Zuge dieser Mafinahme sind auch die

Méangel des Bahnhofsvorbereichs zu beheben. Die-
se MaBBnahmen missen den spéter anschlieBenden
Umbau des ZOBs vorbereiten, ohne zu starke gestal-
terische Briiche zu provozieren, die der kurzfristigen
Aufwertung des Stadtbildes entgegenlaufen.

Die alte Mihle ist gastronomisch genutzt und wird
momentan ausschlieBlich Gber den Mihlenweg er-
schlossen. Eine zusatzliche fuBléufige Verbindung zur
Bahnhofstrale soll das wichtige Baudenkmal besser
in die innerstédfischen Wegebeziehungen integrie-
ren.

Seit kurzem befindet sich das Bahnhofsgeb&ude im
Eigentum der Stadt. Es soll denkmalgerecht saniert
werden. Im Zuge dieser Mafinahme werden Anbau-
ten und Nebengebéude rickgebaut. Die zukinfti-
gen, Uber Fahrkartenschalter und Imbissgastronomie
hinausreichenden Nutzungen des Bahnhofgebdudes
sind noch nicht absehbar. Die Gestaltung des éffent-
lichen Raumes sollte entsprechend ,offen’ ausfallen.

Fahrradabstellméglichkeiten befinden sich heute im
Norden des Bahnhofgebéudes. Die Uberdachten
Fahrradstellplétze sind in der AusfGhrung nicht mehr
zeitgemdB und quantitativ unzureichend. Zukinftig
ist eine Fahrrad-Service-Station zur Unterbringung
von 100 bis 200 Radern vorgesehen, die evil. von
zugeordneten  Dienstleistungen flankiert werden
kénnte. Ein entsprechender Platzierungsvorschlag ist
Teil dieses Wettbewerbs.

Ein Grofiteil der Eutiner Schilerschaft u.a. vom
Forderzentrum der  Albert-Mahlstedt-Schule, dem
Carl-Maria-von-Weber Gymnasium sowie der Jo-
hann-Heinrich-VoB-Schule nutzen den OPNV. Die
Freiraumplanung muss den Schilerstrémen morgens
und mittags Rechnung tragen.

Schon vor der Umgestaltung des ZOB sind verschie-
dene verkehrliche Eingriffe erforderlich, um den not-
wendigen Spielraum fir eine qualitétvolle freiraum-
planerische Umgestaltung des Bahnhofsvorbereichs
zu schaffen:



Die drei straflenbegleitenden PKW Stellpldtze im
Norden des Bahnhofsgebdudes sind zu Uber-
planen

Die Taxenstellpldtze sind von sieben auf drei zu
reduzieren

Eine (tempordre) Verlagerung der Bushaltestelle
vor dem Bahnhofsgebdude in Richtung Norden
sollte aus stéddtebaulichen Grinden geprift wer-
den. Langfristig (nach 2016) sollte diese Halte-
stelle dann im rédumlichen Zusammenhang mit
den anderen Haltestellen organisiert werden. Die
bauliche Umsetzung der Ubergangshaltestelle
darf also keinen gestalterischen Bruch im endgul-
tigen Gesamtbild des Bahnhofsvorplatzes - nach
Verlagerung - hinterlassen.

Nach 2016 soll der ZOB in einer ersten Ausbaustufe
Uber acht gleichzeitig zu bedienende Bushaltebuch-
ten verfigen, drei davon Richtung Norden, finf Rich-
tung Stden. Pro Richtung sollte davon eine Haltestel-
le fur Gelenkbusse nutzbar sein. Die Planung sollte
eine spdatere Erweiterung auf bis zu 10 Haltestellen
(2. Ausbaustufe) beriicksichtigen.

Wesentliche Defizite

Mangelnde Aufenthalts- und Gestaltqualitét
Fehlende Orientierung
Fehlende Leitung Richtung Innenstadt

Mangelhafte Begehbarkeit, fehlende Barrierefrei-
heit

Abb. 14 Alte Mihle

Abb. 17 Bussteige an der BahnhofstraBe
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Flachenstruktur
0,26 ha
unbefahrener Fufigéingerbereich und Rettungsweg

Bebauungsstruktur

Die westliche Peterstrafe ist durch einen Geschoss-
wohnungsbau aus den 1990er Jahren von der Bahn-
hofstraBe/Bahnhofsvorplatz abgehéngt. Im Erdge-
schoss dieses Gebdudes befindet sich eine Passage
in Richtung Innenstadt.

Der Durchgang mindet in den StraBenverlauf der
PeterstrafBe. Leicht abschissig, wird sie von der mas-
siven Gebdudekubatur des Telekom-Gebéudes im
Norden und einem Seniorenheim jingeren Bauda-
tums im Siden bestimmt. Entlang des Telekomge-
bdudes verléuft eine eingeschossige, leerstehende
Ladenzeile, die im Rahmen des Verfahrens zu Uber-
planen ist.

Offentlicher Raum

Eingangssituation und innere Ausgestaltung der
Durchwegung durch das Erdgeschoss vermitteln den
Eindruck eines halbéffentlichen oder sogar privaten
Raums. Der schmale, ungegliederte StraBenraum der
westlichen Peterstrafle wirkt trist und monoton. Die
wichtige Verbindungsfunktion des Ortes ist nicht ab-
lesbar und irritiert ortsfremde Besucher.

Eine alternative Verbindung besteht ggf. Uber die
Strafie ,Am Mihlenberg”. Diese war in der Vergan-
genheit Uber eine Treppe mit der westlichen Peterstra-
e verbunden. Es stellt sich die Frage, ob iber die
Wiedererrichtung einer Treppenanlage angesichts
des erheblichen Topographiesprungs (> 3 m) eine
barrierefreie und sinnféllige Verbindung zwischen
Bahnhof und Innenstadt hergestellt werden kann.

Im Querungsbereich der Albert-Mahlstedt-Strafie ist
eine Bedarfsampel fir FuBgénger eingerichtet. Die
Querung ist durch eine Natursteinpflasterung im
Straflenverlauf hervorgehoben. Eine Fihrung des
Radverkehrs auf der Albert-Mahlstedt-Strafie erfolgt
bisher nicht, sollte jedoch bei einer eventuellen Neu-
planung der Oberfléchen bericksichtigt werden.

Wesentliche Defizite
* Defizitéire Raumwirkung

e Unzureichende fuBlaufige und barrierefreie Ver-
bindung Richtung Bahnhof

Abb. 18 Westliche PeterstrafBe

Abb. 19 Niveausprung Mihlenberg



Flachenstruktur
0,26 ha

FuBgdéngerzone

Bebauungsstruktur

+Als eine der drei Hauptzugangsstrafien zum Markt-
platz, ist (... die 8stliche Peterstrafe...) heute eine der
wichtigsten StraBen fir den Einzelhandel und nimmt
somit eine zentrale Rolle im Stadtkern ein. (...) Die
Peterstrafie ist beidseitig geschlossen bebaut. Die mit
drei Vollgeschossen sowie einem Dachgeschoss er-
richteten Geschaftshduser besitzen berwiegend ei-
nen neoklassizistischen Stil. Des Weiteren findet sich
hier moderne Bebauung des 20. Jahrhunderts als
LuckenschlieBer. Der Straenraum ist geprégt durch
einseitige Baumbepflanzung im nérdlichen Bereich.
Durch Straflencafés und Aufsteller der Geschéfte
wirkt der Straflenraum sehr lebendig. Die Strafe ist
for Lieferverkehr sowie Anwohner mit Sonderausweis
befahrbar.” (David Malzahn, Werkzeuge der Stadt-
gestaltung”; 2013)

Abb. 20 Blick in die Peterstrafle

Offentlicher Raum

Die StraBenraumzonierung wird Uber eine mittige
Kopfsteinpflasterung  mit  seitlichen  Klinkerpflas-
terstreifen hergestellt. Auf der nérdlichen Seite steht
eine lose Reihe mittelhoher, lichter Laubbdume, auf
der sidlichen Seite stehen Beleuchtungskérper aus
den 1980er Jahren. Die Randzonen werden intensiv
durch die Laden, bzw. die Gastronomie genutzt und
sind in Teilen durch Aufsteller, Werbeauslagen und
AuBlenbestuhlung zugestellt, woraus stellenweise be-
engte Bewegungsrdume resultieren.

Die Begehbarkeit der in Natursteinpflaster ausge-
fohrten Mittelzone ist schlecht und es fehlen Que-
rungsmdglichkeiten fir gehandicapte Personen.

Etwa in der Mitte des StraBBenverlaufs gibt es eine
wichtige Querverbindung fir FuBgénger und Rad-
fahrer zwischen dem ,Bischhof-Wilhelm-Kieckbusch-
Gang” und der Stellplatzanlage ,Segenhérn” im
Stden Uber die ,LMK-Passage” zum innerstédtischen
Parkplatz mit Bushaltestelle ,Am Stadtgraben”. Die
Passage folgt hier dem Verlauf des (heute verrohrten)
ehemaligen Stadtgrabens, als Verbindung zwischen
den beiden Eutiner Seen. Die unscheinbaren Passa-
geneingdnge machen diese wichtige innerstédtische
Verbindung fir Auswértige kaum auffindbar.

Die Ladeneingdnge liegen auf sehr unterschiedlichen
Niveaus. Freiraumplanerische Méglichkeiten zur be-
hindertengerechten Zugénglichkeit sind zu prifen.

Eine Attrakfivierung der Eingangssituation an der
Kreuzung zur Albert-Mahlstedt-Strale - auch als
Anreiz zur Frequentierung aus Richtung Markiplatz
- kénnte helfen, den hier ansdssigen Einzelhandel
zu stérken.

Wesentliche Defizite

* Schlechte Begehbarkeit der Natursteinpflasterung
* Teilweise verengte Bewegungsréume

* Nicht mehr zeitgemdBe Beleuchtungskérper

* Unferschiedliche Niveaus der Erdgeschosse

* Querung Gber LMK Passage nicht ablesbar



Flachenstruktur
0,47 ha

FuBBgéngerzone mit AuBengastronomie sowie Fléche
for Markt und Sonderveranstaltungen

Bebauungsstruktur

»Im Zuge des Baus des neuen Rathauses 1791 wur-
de der bis dahin unbefestigte Platz neu geplant und
erhielt seine jetzige Gestalt. Der 4.400 m2 grofie
Stadtplatz (...) ist von allen Seiten mit Gebé&uden
umgeben. Deutlich l&sst sich hier ein Querschnitt der
Eutiner Geschichte ablesen. Es finden sich Fachwerk-
héuser aus dem frihen 17. Jahrhundert, prachtige
Patrizierhduser sowie eine grofie Anzahl an klassizis-
tischen und neoklassizistischen Bauwerken des 18.
und 19. Jahrhunderts, darunter das neue Rathaus.
Einzelhandel und Gastronomie bestimmen Uberwie-
gend die Funktionen auf dem Platz“(David Malzahn,
Werkzeuge der Stadtgestaltung”; 2013).

Seit Uber hundert Jahren wird der Platz durch einen
zentralen Gedenkobelisken mit umgebender Blu-
menrabatte geprdgt. Teile der Birgerschaft vertreten
die Ansicht, dass eine Verlagerung dieses Denkmals
an einen anderen Standort geprift werden sollte.

Im Ubergang des Marktplatzes in die KénigstraBe
steht ein Brunnen, der im Zuge des Verfahrens Gber-
plant oder neu interpretiert werden kann. Die Bebau-
ung entlang der Platzrénder ist Gberwiegend zwei bis
dreigeschossig.
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Offentlicher Raum

Die vorherrschenden Oberfléchen sind rotes Klin-
kerpflaster und ungesdgtes Kopfsteinpflaster. Das
Fugenmaterial des Kopfsteinpflasters ist grofitenteils
verloren gegangen. Das Pflaster wird in weiten Teilen
nur noch von einer dinnen gebundenen Fugschicht
an der Steinsohle gehalten Die Begehbarkeit ist ent-
sprechend schlecht. Die mit rotem Klinker gelegten
Bereiche entlang der Platzrénder sind besser begeh-
bar, allerdings teilweise durch AuBienbestuhlung, Wa-
renprésentation und Méblierungselemente Gbernutzt.

Der Oberflachenmix und die Gestaltung/Verlegung
der Materialien scheint beliebig. Die Bezugspunkte
der Gliederungsachsen bleiben teilweise unversténd-
lich. Die Beleuchtungskérper aus der stlichen Peter-
straBBe werden fortgefihrt

Abb. 21 Schnitt Marktplatz




Markt und Sonderveranstaltungen

Der wéchentlich staftfindende Markt funktioniert in
der momentanen Form gut (siehe Anhang ,Marktauf-
bau”). Weiterhin wird der Marktplatz Gber das gesam-
te Jahr hinweg fir diverse Sonderveranstaltungen wie
Konzerte, Feste, Markte, Auffihrungen etc. genutzt.

Diese sind jeweils unterschiedlich positioniert, auch
weil sich aus der Ortlichkeit oder technischen Infra-
struktur heraus keine allgemeinen Vorteile entwickeln.

Bei Grofiveranstaltungen ist die Gedenksédule mit den
groBziigigen Rosenrabatten ein limitierender Faktor
for die Besucheranzahl. Ein ungekléartes Problem der
Sonderveranstaltungen ist die Positionierung von Toi-
lettenwagen. Es fehlt ein spezifisches Infrastrukturkon-
zept fir die unterschiedlichen Veranstaltungen, bspw.
mit vorbereiteten Fundamenten/Ankerpunkten fir
Bihnen- oder Tribunenaufbauten, Wasser- und Ka- Abb. 22 Blick in Richtung Suden
nalisationsanschlissen, Starkstrom, einem als Bihne
nutzbarem Plateau etc.

Der Umfang der regelméBigen Inanspruchnahme des
Marktplatzes fir Sonderveranstaltungen macht eine
Befahrbarkeit mit Schwerlast LKW notwendig. Die
Oberflachenausgestaltung ist auf eine Belastung fur
40 t sowie die entsprechenden Schwerkréfte auszu-
legen.

Wesentliche Defizite
* Starke funktionale Einschrénkung der Oberflachen
* Nicht mehr zeitgemdafie Beleuchtungskérper

* Fehlen spezifischer Infrastruktur fir Sonderveran-
staltungen

Abb. 23 Blick in Richtung Nordosten
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Abb. 24 Bick in Richtung Sidosten




Flachenstruktur
0,1 ha
FuBBgéngerzone

Bebauungsstruktur

Die K&nigstraBle weist eine sehr heterogene Bebau-
ung auf. Nachkriegsbauten aus unterschiedlichen
Jahrzehnten wechseln mit einzelnen klassizistischen
Héusern, bzw. Sichtfachwerkgebéuden.

Offentlicher Raum

Der Stralenraum wird durch fast flachendeckende
Verwendung roten Klinkerpflaster mit einem schma-
len Natursteinband in der Mittelachse bestimmt. Es
gibt sehr viele unterschiedliche Méblierungselemen-
te, deren jeweilige Ordnungsprinzipien unzureichend
aufeinander abgestimmt sind. Der 6ffentliche Raum
wirkt dadurch ,zugestellt”, was durch weit im Stra-
enraum stehende Personenstopper noch verstérkt
wird. Es sind die gleichen Beleuchtungskérper auf-
gestellt, wie am Marktplatz und in der &stlichen Pe-
terstraBe.

Vom Marktplatz kommend zweigt zuerst die ,Konigs-
traBenpassage” und kurz darauf der ,Keuch-husten-
gang” in Richtung Westen zur Stellplatzanlage ,Am
Stadtgraben” ab. Im Oberfléchenmaterial deutet sich
auf Héhe des Abzweigs zum Keuchhustengang eine
platzliche Aufweitung an, die jedoch ohne Entspre-
chung im Stadtraum bleibt.

Insgesamt wirkt die Kénigstrale deutlich unbelebter
und weniger harmonisch als die &stliche Peterstrafie.

Defizite

+ Uberalterte und ungeordnete Mablierung

* Nicht zeitgeméfBe Oberfléchengestaltung

* Nicht mehr zeitgemafe Beleuchtungskérper

* Fehlende Zonierung fir Aufsteller und Personen-
stopper
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Abb. 26 Blick Richtung Siden




Abb. 27 Blick Richtung Norden
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Flachenstruktur
0,24 ha
EinbahnstraBe mit flankierenden Gehwegen

Bebauungsstruktur

»Am Rosengarten stellt die nérdliche Verbindung zum
Marktplatz dar. Neben der Libecker Strafie und Pe-
terstrafle ist sie eine der dltesten Straflen Eutins. Der
Straflenraum ist eng und geschwungen, die Strafien-
kanten geschlossen bebaut mit Gberwiegend neo-
klassizistischer Bebauung sowie Fachwerk.” (David
Malzahn, ,Werkzeuge der Stadtgestaltung”; 2013).
Im gesamten StraBenverlauf gibt es kleinere Ge-
schafte und Ladenlokale.

Offentlicher Raum

Die Breite der kopfsteingepflasterten Fahrbahn ist
gegeniber den Breiten der beidseitigen FuBwege
Uberdimensioniert. Der - in Fahririchtung - rech-
te Fahrbahnrand dient als Parkstreifen. Sémtliche
Oberflachenbelédge sind, mit Ausnahme stellenwei-
se erfolgter Ausbesserungen, in schlechtem bis sehr
schlechtem Zustand. Die Begehbarkeit ist teilweise
sehr erschwert.

Im letzten Drittel des Straflenverlaufs findet sich der
Eingang zum Rosengarten, der direkt zum Grofien
Eutiner See fohrt und wahrend der LGS als einer der
Haupteingénge zur Gartenschau fungieren wird.
Schrdg gegeniber ist der Eingang zur ,Rosengarten
Passage” als Querverbindung zu Am Stadtgraben.

Der gesamte offentliche Raum wird durch teilweise
Uberalterte Infrastrukturen geprégt und kann die ihm
zukommende Funktion als Abschluss der zentralen
Wegeverbindung zwischen Altstadt und See nicht ad-
dquat erfillen.

Verkehrsstruktur

Der Vorrang des Fullgdngerverkehrs endet abrupt mit
der FuBgéngerzone. Der Autoverkehr auf der Strafe
am Rosengarten und die schmalen, schlecht begeh-
baren Fulwege geben dem ortsunkundigen Besucher
keinen Hinweis auf die kurze Restdistanz zum Seeufer.
Die Fahrtrichtung der Einbahnstrafle geht von Sid
nach Nord. Eine Verkehrszdhlung vom Januar 2014
hat ergeben, dass ca. 50% der durchfahrenden Kraft-
fahrzeuge dem Durchgangsverkehr zuzuordnen sind.

Planung, Entwicklungen und Hinweise

Es gibt Uberlegungen zur Sperrung der StraBe Am
Rosengarten vom motorisierten Durchgangsverkehr
durch eine Verkehrsunterbrechung zwischen den
Ubergangsbereichen zur Lobecker StraBe und zur
KénigstraBe. Am Rosengarten wirde somit zu ei-
ner zweispurig befahrbaren Stichstrafle, die von der
Ploner Strafle, bzw. der Riemannstrafie im  Norden
erschlossen wirde. Detaillierte Uberlegungen zur
Unterbringung des ruhenden Verkehrs, zur Verkehrs-
fohrung und zur Wendeméglichkeit sind bisher nicht
angestellt worden.

Die Planung der zukinftigen Umgestaltung dieses
Gebiets sollte beide Optionen, Ein- und Zweirich-
tungsverkehr, erméglichen.

Der Gesamteindruck des Vorbereichs zum Rosengar-
ten ist unzureichend. Dieser Bereich muss bis zur LGS
2016 umfassend aufgewertet werden.

Defizite
¢ Schlechter Zustand der Oberfléchen
¢ Uberalterte und ungeordnete Méblierung

* Fehlen einer freiraum- und verkehrsplanerischen
Ausarbeitung einer StichstraBBenlésung

* Klarer Vorrang des flieBenden und ruhenden Kfz-
Verkehrs

* Unbefriedigende ~Gestaltung, Zonierung und
Ordnung des Bereichs im Ubergang zum Ro-
sengarten.



Abb. 30 Am Rosengarten Bushaltestelle

Abb. 31 Am Rosengarten Achse zum See

Abb. 32 Rosengarten Seeufer



24

Das gesamte Plangebiet umfasst eine GréBe von
2,1 ha. Das mittelfristig zur Verfigung stehende
Budget von 3 Mio. Euro spiegelt wieder, dass nicht
alle Bereiche des Plangebiets vollsténdig Uberplant
und umstrukturiert werden sollen. Die Grundhaltung
der Entwire sollte sich in dem Motto: ,Tiefgreifen-
de Baumafinahmen wo nétig, Unterlassen baulicher
Verdnderung, bzw. Wiederverwendung von Materia-
lien wo méglich” wiederfinden.

Gesucht wird ein stimmiges, auf dem Bestand auf-
bauendes Gesamtkonzept, aus dem ein im Budget
liegender, wirkungsmaximierter MaBnahmenkatalog
abgeleitet wird.

Zwingende Vorgabe

Vor dem Hintergrund dieser Erlguterung wird folgen-
de zwingende Vorgabe formuliert:

Die Baukostenobergrenze von 3 Mio. Euro ist zur
Behebung der aufgezeigten Misssténde im gesamten
Plangebiet zu verwenden. Es ist plausibel darzulegen,
wie im Rahmen dieses Gesamtbudgets die aufge-
fuhrten Verfahrensziele erreicht werden kénnen.

Passagen dieser Wettbewerbsauslobung, die als
zwingende Vorgaben verstanden werden kénnten,
hier aber nicht als solche aufgefihrt werden, sind
nur als wesentliche Zielvorgaben der Auslobung zu
betrachten. Eine Missachtung dieser Vorgaben fihrt
nicht zum sofortigen Ausschluss der betreffenden Ar-
beiten, sondern unterliegt der Ublichen Bewertung
des Preisgerichts. Gleiches gilt fur klarstellende oder
ergtéinzende Formulierungen in der Protokollierung
des Riickfragenkolloquiums. Nur wenn diese explizit
als zusétzliche zwingende Vorgabe gekennzeichnet
werden, wird die Missachtung zum Ausschluss von
der Preisgerichtsbeurteilung fihren.

Hinweise aus der Burgerschaft

Am 2. Dezember 2013 wurden die Teilnehmer einer
Burgerveranstaltung nach dem lhrer Meinung nach
winschenswerten zukinftigen Charakter der Innen-
stadt Eutins befragt. 65 Personen haben sich an die-
sem Stimmungsbild beteiligt, Mehrfachnennungen
waren mdglich.

Zusétzliche Hinweise aus dem Austausch mit
den Burgern:

* Das historische Erbe der Stadt sollte zukinftig
starker betont werden.

¢ Wasser sollte als Ruhe- oder Aktivitétselement in

der Innenstadt prasent und erlebbar sein.

* Aus Sicht der Birgerschaft ist die Innenstadt Eu-
tins - abgesehen von der teilweise schlechten Be-
gehbarkeit der Oberfléchen - schon heute weitge-
hend attraktiv fur FuBgdnger. Fur Radfahrer wird
die Innenstadt jedoch als unattraktiv gewertet.

* Hinsichtlich der Bewertung des vorhandenen
Grins gibt es kein einheitliches Stimmungsbild.
Argumente lassen sich sowohl fir den Wegfall,
wie auch fur die Ergénzung von Grinelementen
finden. Die Landschaftsarchitekten haben mit |h-
rem Entwurf hierzu eine eigene, begrindete und
mit den Aspekten des Denkmalschutzes abgegli-
chene Haltung zu entwickeln.

* Die Beleuchtung des 6ffentlichen Raums ist nicht
mehr zeitgemdfB. Ein Beleuchtungskonzept sollte
eine gute Grundbeleuchtung sicherstellen und
an besonderen Orten Akzente setzen. Sehr hohe
Mastleuchten zur Grundausleuchtung werden als
unpassend bewertet.

e Es fehlen momentan attraktive Aufenthaltsberei-
che sowohl fir ruhigere, als auch fir aktivere Nut-
zungen. Die Positionierung von Sitzgelegenheiten
sollte sowohl den Bedirfnissen nach Schutz und
Ruhe, als auch nach Kommunikation und Sicht-
beziehung entsprechen kénnen. Sie missen aber
nicht nur Gber klassische Bénke, sondern kénnen
auch Uber mehrdimensional nutzbare Einbauten
und Méblierungselemente angeboten werden.

* Mehr Angebote und Fléchen fir AuBengastrono-
mie wdren winschenswert.

* Die Fléchen zur Warenprésentation im Auflenbe-
reich sollten nicht vergréBert werden. Eine klare
Zonierung (bspw. Uber Einbauten, Markierungen
oder Oberflachen) ist im Wettbewerb zu prifen.
Uberzeugende Beispiele gestalterisch vereinheit-
lichter Personenstopper sind erwinscht.

Welchen Charakter sollte die Innenstadt
Eutins zukiinftig haben?
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Abb. 33 Stimmungsbild Innenstadt Eutrin



Detaillierte Informationen sind der Anlage: Protokoll der Informationsveranstaltung vom 2. Dezember 2013 und
des Akteurstreffens vom 16. Januar 2014 zu entnehmen.

Die Abb. 34 fasst die weiteren Anforderungen der Entwurfsaufgabe fir die unterschiedlichen Teilbereiche zusam-
men und gibt Hinweise fir die zeitlichen Prioritéten der Mafinahmen, die immer auch entwurfsabhéngig sind. Der
dargestellte zeitliche Realisierungshorizont ist damit nicht zwingend festgeschrieben. Wichtig ist bei allen Mafinah-
men, dass die Zwischenstéinde zur LGS keine harten gestalterischen Briiche zu Lasten eines harmonischen Stadt-
bildes verursachen.

Teilbereich

Realisierung

bis 4/2016

ohne Vorgabe

nach 2016

MafBBnahmen

Verbesserung Leitung/Orientierung
Verbesserung Begehbarkeit /Barrierefreiheit
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Verbesserung Gestaltqualitat

Verbesserung Beleuchtungssituation
Moblierungskonzept, inkl. Fahrradstellplatze
Fahhradleihstationen

Griinkonzept
Wasser als Element d. Stadtgestaltung/Freiraumplanung

flachendeckende und moglichst weitgehende
Barrierefreiheit
stimmiges Gesamtkonzept des 6.R.

attraktive
Prasentation zur
LGS

nachhaltige
Attraktivierung der
Innenstadt

Restriktionen

realistische Umsetzbarkeit
im Zeitfenster

besondere Beachtung des
historischen Kontexts

Teilbereich  Realisierung zusétzliche MaBnahmen Ziel Restriktionen
neue Oberflachengestaltung Aufwertung realistische Umsetzbarkeit
Bahnhofs- bis 4/2016 Treff-/ Informatlonspfmkt Gleichberechtigung im Zeitfenster
Verbesserung Wegefiihrung zur PeterstraRe FulBeEiner Schiilerstréme
vorplatz
ohne zeitliche Zugang zur Windmihle Nutzungs-
Vorgabe begleitende Nutzungen (K+R, Taxistellpl., Radstation...) optimierung
neue Haltestellen- und Verkehrswegekonzeption (zwei " . . o
bessere OPNV Sicherheit + Leichtigkeit
Busbahnhof nach 2016 Ausbaustufen) . i
i Nutzungsqualitat fur alle Verkehre
Vorschlag geeigneter Wetterschutzbauten
Freiflichengestaltung fur heutige Ladenzeile . i
) . Aufwertung des N&he Seniorenzentrum,
H bis 2016 neue Oberflachengestaltung offentlichen Raums Funktion als Rettungswe
westliche sinnféllige Verbindung zum Bahnhof e
Peterstr. h = - -
ohne Vorgabe Ubergangsbereich/ Querung A.-Mahlstedt-Str. Vorrang FuBganger Radweg vorsehen
nach 2016 Priifung: Treppenanlage zum Am Mihlenberg Durchgangigkeit Seniorengerecht
s TG Konzept Fahrradparken "Entrimpeln" des
Uberplanung der Méblierung und Bepflanzung offentlichen Raums
e weitgehender Erhalt der
ostliche ohne zeitliche . i . bessere g .
Prifung: Akzentuierung des Bereichs der LMK-Passage i Oberflache
Peterstr. Vorgabe Wahrnehmbarkeit
el TG Zugange zu Geschaften moglichst verbessern Barrierefreiheit
Prifung: Attraktivierung Eingang zur A.-Mahlstedt StraRe
bis 2016 Funktionsstorung schlechte Begehbarkeit beheben weitgehender Erhalt des
Uberplanung des Brunnens Pflasters
ohne zeitliche Konzept Fahrradparken Aufwertung sensibler Umgang mit
Vorgabe Ruhe- und Aktivitats- (Spiel-) Bereiche BesEndsat
griin
Morkiplotz Prifung: Zonierung AuBengastronomie Uber Oberflachen Nutzungs-
optimierung Befahrbarkeit fiir
Infrastrukturkonzept Sonder- Veranstaltungen
. Schwerlastverkehr
nach 2016 Priifung: Uberplanung Gedenksdule + Rosenrabatte
Priifung: Einrichtung einer &ffentliche Toilette Wochenmarkt
KéniastraBe moglichst bis neue Oberflachengestaltung N a— realistische Umsetzbarkeit
9 2016 Prifung: Akzentuierung Passagenwege g im Zeitfenster
neue Oberflécfiengestaltung Aufwertung Beriicksichtigung
Am i TG Verbesserung Uberleitung Rosengarten EinbahnstraRen- und
Rosengarten Verkehrs- + Stellplatzkonzeption 1 +2 Richtungsverkehr Nl{tzt.mgs- Zweirichtungsverkehr
Priifung: Akzentuierung Passagenweg CRUIIEILDE maoglich

Abb. 34 Ubersicht der MaBnahmen




5. Leistung

Gesamtkonzept Maf3stab 1:500, mit Darstellung der Oberfléchen, der
Méblierung, der Begrinungselemente

* Vertiefungsbereiche MaBistab 1:200 (jeweils Lageplan und Querschnitt)
- Teilbereich Bahnhofsvorplatz
- Teilbereich Am Rosengarten

- ein weiterer, frei wéhlbaren Vertiefungsbereiches zur Erléuterung
wesentlicher, entwurfsbestimmender Besonderheiten im Detail

*  Zwei Pflichtperspektiven (Bahnhofsvorplatz Richtung Peterstrafie und Am
Rosengarten Richtung Kénigstrafie)

e Schematische Infrastruktur-/Aufbaukonzeption fir Sonderveranstaltungen
auf dem Marktplatz

»  Schematische Verkehrsverlaufsskizzen Bahnhof (hier: evtl. Ubergangs-
l6sung und beide Ausbaustufen) und Am Rosengarten (hier 1- und 2-
Richtungsverkehr)

* Beleuchtungskonzept

*  Moéblierungskonzept

* Schematische Ablaufplanung der Entwicklungsphasen

* Frei wahlbare Details als zeichnerischer Nachweis zentraler Entwurfsideen
(exemplarische Darstellung von Méblierungselementen oder —familien,
Nachtansichten, besonderer Orte, Wetterschutz ZOB ...)

e Vorschlége fir ein touristisches Leitsystem

* Erlguterungsbericht (max. vier Din A4 Seiten)

* Einen vollsténdigen, farbigen Satz Vorprifpléne, dabei das Gesamt-
konzept gerne - entgegen der Présentationspléne (Abb. 35) - auf einem
AO Querformat

Flachen- und Kostenberechnung auf vorgegebenem Formblatt

Verfassererklérung auf vorgegebenem Formblatt

Unterlagenverzeichnis

Digitale Unterlagen



Zusatzlich erbrachte Leistungen, bspw. weitere Pers-
pekfiven, werden abgehangt!

Der Umfang der zeichnerischen/grafischen Dar-
stellung darf finf AO Pléne im Hochformat nicht
Ubersteigen. Das Gesamtkonzept ist dabei, wie in
der nebenstehenden Abbildung dargestellt, auf zwei
Pléne aufzuteilen.

Die Pléine sind als gerollte Papierexemplare sowie in
digitaler Form einzureichen.

Alle Unterlagen, mit Ausnahme der Verfassererkld-
rung und des Unterlagenverzeichnisses, sind zu-
sétzlich in digitaler Form auf einer CD-ROM/DVD
abzugeben. Alle Dateien sind eindeutig zu benen-
nen und dirfen keinen Hinweis auf den Verfasser
zulassen!

Alle textlichen Unterlagen sind dabei im pdf- und
doc-Format abzuspeichern. Alle AO Blétter sind so-
wohl als pdf- wie auch als jpg-Datei mit einer Auf-
l6sung von 100 dpi beizufigen. Samtliche weiteren
einzelnen Pléne, Perspekfiven sowie die exempla-
rischen und freien Darstellungen oder Ausschnitte
sind ebenfalls als pdf- und jpg-Datei mit einer Auf-
|8sung von 300 dpi einzureichen.

Zur Erleichterung der Fléchenplausibilitétstberpri-
fung ist das Gesamtkonzept bitte als dwg/ dxf Da-
teien beizufigen.

Formalleistungen

* Vollstandige und fristgerechte Abgabe

Freiraumplanung

* Qualitét der stddtebaulichen und Freiraumplane-
rischen Durcharbeitung und Gestaltung

* Verbesserung der Nutzungs- und Aufenthaltsqua-
litat, insbesondere der Begehbarkeit, der Zonie-
rung und der Erlebbarkeit

* Herausarbeitung der besonderen denkmalpflege-
rischen Bedeutung der Innenstadt

* Verbesserung der intuitiven Orientierung und der
Wegequalitét zwischen Bahnhof und See

Verkehrsplanung

* Sicherstellung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs, bezogen auf alle Verkehrsarten; ins-
besondere an den Kreuzungsbereichen verschie-
dener Verkehrstrdger mit Vorrang fir den Fuf3-/
Radverkehr und dem OPNV

Sémtliche Unterlagen sind mit einer sechsstelligen
Kennzahl (aus max. zwei Zentimeter hohen Ziffern)
zu versehen.

Auf den AO-Bléttern sind diese zwingend in der rech-
ten oberen Ecke zu platzieren.

Die unterschriebene Verfassererklérung ist in einem
blickdichten, verschlossenen und ebenfalls mit der
Kennzahl versehenen Umschlag einzureichen!

Planrollen, Versandtaschen etc. fir die postalische
Zustellung sind ebenfalls mit der gewdhlten Kennzahl
zu versehen!
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* Funktionsrdumlich Uberzeugende Neugliederung
des Bahnhofsvorplatzes mit ZOB, K+R, Taxistell-
plétzen und Radstation, inklusive der Bushaltestel-
len mit dem notwendigen Wetterschutz und einem
zentralen Treff- und Informationspunkt

* Schlissige Verkehrskonzeption Am Rosengarten
for den flieBenden und den ruhenden Verkehr,
funktionierend fir Ein- und Zweirichtungsverkehr

Technische und wirtschaftliche Realisierbarkeit
* Herstellungs- und Bewirtschaftungskosten

* Ableitung im Rahmen des Investitionsbudgets op-
timierter MaBBnahmen

* Ableitung realistischer und sinnfélliger Bauab-
schnitte, insbesondere zur LGS 2016

Die Wertungskriterien der Verhandlungsphase sind
Teil der Wettbewerbsmaterialien.
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Ausgelobt wird ein nichtoffener, einstufiger land-
schafts-/freiraumplanerischer und verkehrsplaneri-
scher realisierungsbezogener Planungswettbewerb.
Dieser Wettbewerb ist integriert in ein VOF-Auftrags-
vergabeverfahren.

Die Wettbewerbsbekanntmachung féllt unter die
Richtlinie 2004/18/EG und wurde am 15.02.2014
im EU-Amisblatt veréffentlicht. Die Zahl der Teilneh-
mer wird auf 12 Arbeitsgemeinschaften aus Land-
schaftsarchitekten und Verkehrsplanern bzw. Einzel-
biros, die beide Qualifikationen belegen kénnen,
begrenzt. Im Anschluss an den wettbewerblichen Teil
schliefit ein Verhandlungsverfahren zur Auftragsver-

gabe geméB § 20 VOF an.

Die Einbeziehung weiterer Fachplaner ist den Teil-
nehmern freigestellt. Arbeitsgemeinschaften haben
in der Verfassererklérung den Landschaftsarchitekten
als bevollméchtigten - federfGhrenden - Vertreter zu
benennen.

Die Vorauswahl im Rahmen des Teilnehmerwettbe-
werbs Uber den Nachweis von Mindestkriterien mit
anschlieBendem Losentscheid. Die Preistréiger wer-
den zu einem Verhandlungsverfahren nach VOF ge-
laden.

Jede Arbeitsgemeinschaft darf nur mit einem Entwurf
am Verfahren teilnehmen, Varianten sind unzuléssig.
Die Lésung der Aufgabe soll in einer Bearbeitungs-
stufe gefunden werden. Die Wettbewerbssprache ist
Deutsch.

Die Auslobung des Wettbewerbs als Bestandteil ei-
nes VOF-Vergabeverfahrens erfolgt in Anlehnung an
die Richtlinie fur Planungswettbewerbe (RPW) geméf
Erlass vom 28.02.2013. Sie liegen dem Wettbewerb
zugrunde, soweit die Auslobung nicht ausdricklich
davon abweicht. Durch die Teilnahme am Wettbe-
werb wird die Auslobung von allen Beteiligten aner-
kannt. Der Wettbewerb ist bei der Architekten- und
Ingenieurkammer Schleswig-Holstein gemé&B § 19
Ziff. 7 Architekten- und Ingenieurkammergesetz unter
der Nr. 953/14 registriert.

Vorauswahl/ Teilnahmewettbewerb

Der Zulassungsbereich umfasst die Staaten des euro-
pdischen Wirtschaftsraumes EWR sowie Staaten der
Vertragspartner des WTO-Ubereinkommens  iber
das &ffentliche Beschaffungswesen GPA.

Eine erfolgreiche Bearbeitung der Aufgabe erfordert

die Qualifikation ,Landschaftsarchitekt” fur den frei-
raumplanerischen Teil der Aufgabenstellung UND
Nerkehrsplaner” fur die verkehrlichen Vertiefunsgs-
bereiche. Teilnahmeberechtigt sind natirliche und ju-
ristische Personen, die BEIDE geforderten fachlichen
Anforderungen erfillen.

Arbeitsgemeinschaften aus (federfihrenden) Land-
schaftsarchitekten und Verkehrsplanern zur Abbil-
dung der geforderten fachlichen Qualifikationen
sind zuléssig.

Die Vergabe der Uber den Teilnahmewettbewerb zu
vergebenden Plétze erfolgt Uber ein notariell Uber-
wachtes Losverfahren. Die Zulassung zum Losver-
fahren ist an die Erfillung folgender Mindestkriterien
gebunden:

¢ Nachweis der fachlichen Qualifikation Gber die
geforderten Kammereintrége (s.o.)

* Nachweis einer bestehenden Berufshaftpflichtver-
sicherung (j@hrliche Deckungssummen: 1 Mio. €
for Personen- und 1 Mio. € fiur Sach- und Ver-
mogensschéden) zu. Die Summen gelten je Scha-
densfall (zweifach maximiert).

* Die schriftliche Bestatigung der Versicherung des
Bewerbers, die Berufshaftpflichtdeckung auf die
geforderten Deckungssummen im Auftragsfall an-
zuheben oder zum Abschluss einer objektbezoge-
nen Versicherung bereit zu sein, ist als Nachweis
ausreichend.

e Gemédfl § 16 Abs. 2 der Verdingungsordnung fir
freiberufliche Leistungen (VOF 2009) sind Per-
sonen von der Teilnahme ausgeschlossen, die
infolge ihrer Beteiligung an der Auslobung oder
Durchfihrung des Wettbewerbes bevorzugt sind
oder Einfluss auf die Entscheidung des Preisge-
richts nehmen kénnen. Das Gleiche gilt fur Per-
sonen, die sich durch Angehdrige oder ihnen
wirtschaftlich verbundene Personen einen entspre-
chenden Vorteil oder Einfluss verschaffen kénnen.
Ebenso sind Bewerber von der Teilnahme am Ver-
fahren ausgeschlossen, auf welche die unter § 4
Abs. 6 und Abs. 9 VOF genannten Tatbesténde
zutreffen. Entsprechende Eigenerklérungen Gber
das Nichtvorliegen dieser Ausschlussgrinde sind
abzugeben.

¢ Weiterhin ist der Nachweis einer hinreichenden

Austihrungs- und Projekterfahrung zu erbringen.
Diese ist Uber eine jeweilige Referenz zu belegen:



Gefordert werden fir den landschaftsarchitektonischen Teil der Aufgabenstellung:

Der Nachweis der abgeschlossenen Bearbeitung eines freiraumplanerischen Vorhabens mit einer Bausumme von
mindestens 750.000 Euro innerhalb der letzten funf Jahre (Stichtag, 10.02.2009) wobei mindestens die Leistungs-
phase von der Vorplanung (LP 2) bis zur Objekt-/Bauiberwachung und Dokumentation (LP 8) beauftragt und zum
Ende der Bewerbungsfrist (18.03.2014) abgeschlossenen worden sein missen.

Die Referenz muss eindeutig in einem innerstédtischen Bereich, bzw. in einem Quartier mit innerstédtischen Funk-
tionen liegen (Geschéftsstrafle, FuBlgéngerzone, zentrale, stédtische Plétze etc.) und einen historischen Kontext
haben (direkte Nachbarschaft von Baudenkmalen, geschitzten Ensembles etc.). Rein garten-, park- oder land-
schaftsgestalterisch geprégte Projekte werden nicht als Nachweis einer hinreichenden, spezifischen Ausfihrungs-
und Projekterfahrung gewertet.

Gefordert werden fir den verkehrsplanerischen Teil der Aufgabenstellung:

Der Nachweis der abgeschlossenen Bearbeitung eines verkehrsplanerischen Vorhabens mit einer Bausumme von
mindestens 500.000 Euro innerhalb der letzten finf Jahre (Stichtag, 10.02.2009) wobei mindestens die Leistungs-
phase von der Vorplanung (LP 2) bis zur Entwurfsplanung (LP 3) beauftragt und zum Ende der Bewerbungsfrist
(18.03.2014) abgeschlossenen worden sein missen.

Diese Nachweise sind Uber die Kurzbeschreibung jeweils eines Referenzprojekts zu leisten. Die Einreichung zusétz-
licher Referenzen bringt keinen Vorteil.

Die geforderten Eigenerklérungen und Nachweise sind bei Arbeitsgemeinschaften von allen beteiligten Mitgliedern
einzureichen.

Die Bewerbung und die Darstellung der Referenzen haben in deutscher Sprache zu erfolgen. Nachweise wie Kam-
merurkunde, Zeugnisse, Versicherungsurkunden etc. sind nétigenfalls mit einer amilich anerkannten Ubersetzung
zu belegen.

Aus den Bewerbungen, welche alle die oben genannten Kriterien erfillen, werden Uber das Los diejenigen aus-
gewdhlt, die zur Teilnahme am Realisierungswettbewerb zugelassen werden. Die Auslosung wird unter notarieller
Aufsicht vollzogen. Mehrfachbewerbungen - auch unterschiedlicher Dependencen eines Unternehmens - sind aus-
geschlossen und fihren zum Ausschluss aus dem Verfahren.

Das Losverfahren wird voraussichtlich am 20.03.2014 unter notarieller Aufsicht vollzogen. Im Anschluss erfolgt der
Versand der Teilnahmeerklérungen an die ausgelosten Teilnehmer. Fir den Fall von Absagen zum Wettbewerb oder
nicht fristgerecht eingehender Teilnahmeerklérungen (Stichtag: 03.04.2014 15.00 Uhr) erfolgt ein Aufricken ins
Teilnehmerfeld aus einer Liste zusétzlich ausgeloster Nachriicker. Die Feststellung und Bekanntgabe des Teilneh-

merfeldes erfolgt am 04.04.2014.



Wettbewerbssumme
Die ausgelobte Wettbewerbssumme betrégt 70.000 Euro brutto, davon 40.000 Euro als Preissumme.

Die Aufteilung der Preissumme ist wie folgt vorgesehen:

1. Preis 16.000 Euro
2. Preis 10.000 Euro
3. Preis 6.000 Euro

Fir die Honorierung herausragender Lésungsansétze in einzelnen Bausteinen der Wettbewerbsaufgabe (Anerken-
nungen) stehen 8.000 Euro brutto zur Verfigung. Das Preisgericht ist nicht an diese Aufteilung der Preissumme
gebunden und kann in einstimmigem Beschluss eine andere Verteilung festsetzen.

Jede Arbeitsgemeinschaft einer zur Bewertung zugelassenen Arbeit erhalt eine Aufwandsentschadigung von 2.500
Euro (brutto).

Die Verfahrensteilnehmenden verpflichten sich, im Falle einer Beauftragung durch die Auftraggeberin, die weitere
Bearbeitung zu Gbernehmen und durchzufihren.

Zur Weiterbeauftragung siehe Kapitel 9.

Rechnungsanschrift:

Stadt Eutin

Fachdienst Stadt- und Gemeindeplanung
z. Hd. Frau Susanne Stange

Lubecker Strafle 17

23701 Eutin

Beteiligte
Auftraggeberin/Ausloberin
Stadt Eutin

Fachbereich Bauen
Lubecker Strafie 17
23701 Eutin

Fachpreisrichter

* Prof. Dr. Hille von Seggern, freie Architektin, Stadtplanerin und Freiraumplanerin; Hamburg
* Prof. Dr. Heiner Monheim, freier Stadtplaner und Geograf; Bonn

* Prof. Andreas Fritzen, freier Architekt und Stadtplaner; K&ln

* Tilman Latz, freier Landschaftsarchitekt, Architekt und Stadtplaner; Kranzberg

¢ Bernd Rubelt, Bauamtsleiter Eutin

Stellvertretende Fachpreisrichter (standig anwesend)
* Susanne Stange, Architektin und Stadtplanerin; Fachdienst Stadt- und Gemeindeplanung
* Wolfram Munder, freier Landschaftsarchitekt; Hamburg/Bochum

Stellvertretender Fachpreisrichter (freibleibend)
¢ Dr. Florian Liedl, freier Landschaftsarchitekt, Selent
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Sachpreisrichter

Klaus Dieter Schulz, Birgermeister
Bernd Ditscher (CDU)

Gabriele Appel (SPD)

Christiana Balzer (Die Griinen)

stellvertretende Sachpreisrichter (sténdig anwesend)

Jens-Uwe Dankert (FDP)
Malte Tech (FW)

Sachversténdige ohne Stimmrecht

Prof. Dr.-Ing. Herbert Staadt (Staadtplan)

Jens Rehfeld (Bauhofsleiter)

Karen Dyck (Fachdienst Tiefbau)

Petra Coordes (LVS)

Anke Steputat (Untere Denkmalschutzbehérde)

Horst Weppler (Bereichsleiter Kreis OH)

Bianca Brimmer (Fachdienst Stadt- und Gemeindeentwicklung)

Die Ausloberin hat das Recht, kurzfristig weitere Sachverstéindige zu benennen.

Gesetzte Teilnehmer

BHF-Landscape Architects, Bendfeldt Herrmann Franke, Kiel
TGP, Triper Gondesen Partner Landschaftsarchitekten, Libeck
Siller Landschaftsarchitekten, Kiel

Geloste Teilnehmer

Arbos Freiraumplanung, Hamburg

RMP Landschaftsarchitekten, Bonn

Landschaftsarchitektur Ehrig, Bielefeld

Franz Reschke Landschaftsarchitektur / Hoch C Landschaftsarchitektur, Berlin
Anke Deeken Biro fir Architektur Stadt- und Freiraumplanung, Bremen
WES Landschaftsarchitekten, Berlin

Andreas Bunk Landschaftsarchitet, Hamburg

Alkewitz Landschaftsarchitekten, Erfurt

GTL Landschaftsarchitekten, Kassel
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Preisrichtervorbesprechung

Am 10. Februar fand ein Preisrichtervorgespréch mit
vorheriger Ortsbegehung statt, bei dem zentrale In-
halte des Verfahrens und ihre Bewertung diskutiert
wurden

Ausgabe der Unterlagen

Sémiliche Unterlagen werden ausschlieBlich in digi-
taler Form zur Verfigung gestellt. Die Freischaltung
des Downloadbereichs und damit der Beginn des
Bearbeitungszeitraums erfolgt am 8. April 2014 um
14.00 Uhr. Die Zusendung des Links und des not-
wendigen Passworts erfolgt zeitnah im Vorfeld.

Ruckfragenkolloquium

Das Rickfragenkolloquium findet voraussichtlich am
11.04.2014 ab 11.00 Uhr im Sitzungssaal des Bau-
amtes, Libecker Strafle 17 in 23701 Eutin statt.

Die Anwesenheit mindestens eines Vertreters der be-
teiligten Arbeitsgemeinschaften ist verpflichtend!

Im Rahmen des Kolloquiums werden noch einmal die
Ziele des Verfahrens, der Verfahrensablauf und die
geforderten Leistungen erldutert. Rickfragen werden
soweit moglich direkt beantwortet. Eine gemeinsame
Ortsbegehung mit anschlieBender Rickkopplungs-
runde beschliefft den Termin. Die Ergebnisse des
Kolloquiums werden protokolliert und auch in den
Rickfragenpool gestellt.

Ruckfragenpool

Zur Sammlung und Beantwortung auch im Anschluss
an das Kolloquium auftretender Fragen wird auf der
Homepage des Biros BPW baumgart+partner ein
Rickfragenpool eingerichtet, der ab dem 12. April
2014 gepflegt wird. Hier werden alle gestellten Fra-
gen und Antworten in chronologischer Reihenfolge
ablesbar. Es besteht eine Selbstinformationspflicht
der Teilnehmer Uber dieses Medium!

Die Kommunikation zwischen den Teilnehmern und
der Ausloberin - vertreten durch das Biro BPW
baumgart+partner - ist, mit Ausnahme des Kolloqui-
ums, auf den Rickfragenpool begrenzt.

Die letzten Fragen kénnen bis zum 22. April gestellt
werden. Die Beantwortung aller Fragen wird voraus-
sichtlich am 25. April abgeschlossen sein.

Abgabe der Entwurfsarbeiten

Die Abgabefrist fur die Arbeit endet am 11. Juni
2014 um 15.00 Uhr.

Samtliche Unterlagen sind ausschlieBlich zu senden
an:

BPW baumgart+partner
Ostertorsteinweg 70/7 1
28203 Bremen

Stichwort ,Realisierungswettbewerb Eutin”

Der Poststempel gilt als Nachweis der fristgerechten

Abgabe!

Die Wahrung der Anonymitét obliegt den Teilneh-
mern. Rickschlisse auf den Verfasser der Arbeit dir-
fen - mit Ausnahme der Verfassererklgrung - nicht
méglich sein. Sémiliche Unterlagen sind mit der
gleichen sechsstelligen Kennzahl zu versehen. Bei
Paket- und Kurierzustellung ist an Stelle des Absen-
ders ebenfalls die oben genannte Empféngeradresse
einzutragen. Néhere Informationen sind dem Kapitel
5 ,Leistungen” zu entnehmen.

Vorprifung

Die Vorprifung findet im Zeitraum vom 12. Juni bis
zum 2. Juli 2014 statt und erfolgt wertungsfrei. Die
Koordination der fachlichen Vorprifung, sowie die
Plausibilitétsprifung der Fléchen- und Kostenanga-
ben Gbernimmt das Biro BPW baumgart+partner.
Weitere Sachverstédndige unterstitzen bei der Priffung
der verschiedenen Leistungsanforderungen. Die Er-
gebnisse der Vorprifung werden fir die Preisgerichts-
sitzung in einem Vorprifbericht zusammengefasst.

Preisgerichtssitzung

Die Jurysitzung ist for den 7. Juli 2014 ab 11.00 Uhr
angesetzt.

Das Gremium entscheidet Uber eine Rangfolge der
Arbeiten und gibt Empfehlungen fir die weitere Be-
arbeitung. Unmittelbar nach der Preisgerichtssitzung
erfolgt die Benachrichtigung aller Verfahrensteilneh-
mer Uber die Entscheidung.

Das Wettbewerbsergebnis wird nach Abschluss der
Preisgerichtssitzung allen Teilnehmern sowie der Ar-
chitekten- und Ingenieurkammer Schleswig-Holstein
durch Zusendung des Protokolls der Preisgerichtssit-
zung unverziglich mitgeteilt.



Weiterbeauftragung

Die Stadt Eutin beabsichtigt unter Wirdigung der
Preisgerichtsentscheidung einem der Preistrdger wei-
tere Planungsleistungen, mindestens jedoch die Leis-
tungsphasen 1 bis 5 zu Gbertragen. Vorgesehen ist
die Umsetzung der im Rahmen dieser Auslobung ge-
forderten MaBnahmen durch alle Leistungsphasen.
Im Falle einer weiteren Bearbeitung werden durch
das Verfahren bereits erbrachte Leistungen nicht
erneut vergitet, sofern der Entwurf in wesentlichen
Teilen unveréndert der weiteren Planung zugrunde
gelegt wird.

Alle Preistréiger werden zur Auftragsgespréichen gem.
§ 20 VOF geladen. Die gewichteten Zuschlagskrite-
rien und der hinterlegte Punkteschlissel werden mit
den Wettbewerbsmaterialien versendet.

Die Realisierung erster Mainahmen ist fir die Jahre
2015/2016 vorgesehen. Planung und Ausschrei-
bung der Gewerke erfolgen 2014/2015.

Die Teilnehmer verpflichten sich, im Falle einer Be-
auftragung nach Auswertung der Auftragsgesprdéche,
zur Ubernahme der Bearbeitung.

Urheber- und Eigentumsrechte

Alle eingereichten Unterlagen der Arbeiten aus der
Preisgruppe gehen in das Eigentum der Ausloberin
uber. Das Urheberrecht und das Recht auf Versffent-
lichung bleibt jedem Verfahrensteilnehmer erhalten.
Die Prasentationspldne der anderen Teilnehmer wer-
den von der Ausloberin zurickversendet.

Die Stadt Eutin hat das Recht, die Arbeit des Verfas-
sers, dem weitere planerische Leistungen Gbertragen
werden, fir den vorgesehenen Zweck zu nutzen. Dies
gilt auch fur das ausgefihrte Werk. Die Verfasser
und ihre Rechtsnachfolger sind verpflichtet, Abwei-
chungen von dem Entwurf zu gestatten. § 14 des 2.
Gesetzes Uber Urheberrechte und verwandte Schutz-
rechte (Urheberrechtsgesetz) vom 9. September

1965 (BGBI. I S. 1273) bleiben unberihrt.

Die Ausloberin ist berechtigt, alle eingereichten Ar-
beiten ohne weitere Vergitung zu verdffentlichen.
Die Namen der Verfasser und Mitarbeiter werden
genannt.

Verstéf3e gegen das Verfahren

Die Teilnehmer kénnen, unbeschadet des Rechts auf
Nachprifung durch die Vergabekammer, Verstée
gegen das in der Aufgabenbeschreibung festgeleg-
te Verfahren oder das Preisgerichtsverfahren gegen-
Uber der Ausloberin rigen. Im Rahmen einer solchen
Rige sind Einspriche gegen die vom Preisgericht be-
schlossene Rangfolge nicht méglich. Die Rige muss
innerhalb von zehn Tagen nach Zugang des Preisge-
richtsprotokolls bei der Stadt Eutin eingehen.

Nachprifungsbehérde ist  die  Vergabekammer
Schleswig-Holstein, Dusternbrooker Weg 92 in
24171 Kiel; E-Mail: vergabekammer@wimi-sh.de.



Materialliste

Plangrundlage

- Abgrenzung des Plangebiets (dwg)

- Ubersichtsplan Leitungen, Méblierungs- und Grinelemente (dwg)

Formblétter Fldchen- und Kostenberechnung (xls)
Formblatt Verfassererklérung (pdf)

Wichtungsmatrix und Punkteschlissel der Auftragskriterien im Rahmen des
Verhandlungsverfahrens sowie TO der Verhandlungsgespréiche (pdf)

Bildimpressionen und Pléine aus der Auslobung (pdf/jpg)
Integriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Eutin, ISEK (pdf)

Vorbereitende Untersuchungen mit integriertem Entwicklungskonzept
,Historischer Stadtkern” in Eutin, VU (pdf)

Exzept Verkehrsgutachten VTT (pdf)

Entwurfsplanung LGS, Stand Januar 2016 (pdf)

Werkzeuge der Stadtgestaltung” Diplomarbeit, David Malzahn, 2013 (pdf)
Freiraumkonzept St. Michaelis Kirchplatz (pdf)

Marktaufbau (pdf)

Protokoll des Birgerinformationstermins am 02.12.2013 (pdf)

Protokoll des Stakeholder Workshops am16.01.2014 (pdf)

Protokoll des Preisrichtervorgespréichs vom 10.02.2014 (pdf)




Weitere Terminkette

Ausgabe der Wettbewerbsmaterialien 08.04. 14.00 Uhr
Rickfragenkolloquium 11.04. 11.00 Uhr

Ruckfragen bis 22.04. Beantwortung bis 25.04.
Abgabe 11.06.

Vorprifung 12.06. bis 02.07.

Preisgerichtssitzung 07.07. ab 11.00 Uhr




BPW  baumgart+partner
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